CisLo | TEXT ZMENY - ODOVODNENIE

DATUM PODPIS

NAZOV STAVBY

MODERNIZACIA UDRZBOVEJ ZAKLADNE TROLEJBUSOV A VYSTAVBA MENIARNE

* X %

* 5 K

EUROPSKA UNIA

ot z Kohézny fond
OP Integrovana infrastruktira 2014 — 2020

MINISTERSTVO
DOPRAVY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

OBJEDNAVATEL

e e 2
— ,
ZHOTOVITEL . 3 .
ZDRUZENIE MUZ PRESOV
DOPRAVOPROJEKT

ISPO

inzZinierske stavby

VEDUCI CLEN ZDRUZENIA CLEN ZDRUZENIA

DOPRAVOPROJEKT, a.s.
KOMINARSKA 141/2,4, 832 03 BRATISLAVA

ISPO spol. s r.o., inzinierske stavby
SLOVENSKA 86, 080 01 PRESOV

ZODPOVEDNA 0SOBA

Ing. MICHAL BOCORA ZODPOVEDNA 0SOBA Ing. JOZEF ANTOL

HLAVNY INZINIER PROJEKTU  Ing. arch. ZUZANA MACHACOVA P TR

CiSLO ZAKAZKY 8674-00

PROJEKTANT/SPRACOVATEL CASTI

DOPRAVOPROJEKT

DOPRAVOPROJEKT, a.s. KOMINARSKA 141/2,4, 832 03 BRATISLAVA

ZODPOVEDNY PROJEKTANT [ Ing. MARTIN ZAJICEK PODPIS
v ’ .
VYPRACOVAL Ing. MARTIN ZAJICEK PODPIS W
T
KONTROLOVAL Ing. IGOR KARCHUTNAK PODPIS A S

IDENTIF. CiSLO PRILOHY MUZTP0-DRS-C-D000-10100-001 -X

CAST DOKUMENTACIE

OBJEKT

D VYKRESY A PiSOMNOSTI OBJEKTOV e PRESOVSKY
OKRES PRESOV
KATASTER L UBOTICE

KOMUNIKACIE A SPEVNENE

SORADNICOVY SYSTEM | S-JTSK v real. JTSK

VYSKOVY SYSTEM | BPV

06/2023
FORMAT
PLOCHY o
STUPEN DRS/DVZ
CiSLO ZAKAZKY 8674-00

NAZOV PRILOHY

TECHNICKA SPRAVA

CISLO SUPRAVY CISLO PRILOHY

001




Modernizdcia udrZbovej zdakladne trolejbusov a vystavba meniarne

D Viykresy a pisomnosti objektov 101 Komunikdcie a spevnené plochy
Obsah

1. IDENTIFIKACNE UDAJE .....oooueeeiinieieeeieesarisseessessessesssessesssesssessassssssesssessesssessssssesssessasssesssessansns 2
2. VSEOBECNE UDAIJE .....c.ceeiuiiriereieeisessnesesssesseessessssssessssssesssessesssessssssesssessesssessasssesssessesssessanas 3
2.1. Yo L ATy A g 1S3 =Y (T PN 3
2.2. Zmeny oproti predchddzajucemu StUPAU PD .....oooiciiiii ettt e esrre e e s arae e 3
2.3. [ To | (=T L 2SR SRR 3
3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA......cc.ceceieeeeeerneeresseesessesssesssessesssessesssesssessasnns 4
3.1. SMErOVE @ VYSKOVE VEABNIE .....ueii ittt ettt e e e s ae e e e eabe e e e satae e e abaeeeenres 4
3.2. SMErOVE @ VYSKOVE VEABNIE .....ueii ittt sttt ettt e e e et ee e e e eabee e e satee e e s abaeeeenres 5
3.3. SITKOVE USPOFIATANIE ... ..ttt ettt ettt et ettt tesesesesesssesessssssasssasasasasesaees 5
3.4. KONSEIUKCIE VOZOVKY ...evviiiciiiie ettt sttt e et e st e e st e e e s abe e e e naaeeeentaeeesnseneean 6
3.5. TSR =Y AT T=N 0 Lo AV o Yo [ =T 1 - TR TP 8
3.6. Vybavenie KOMUNIKACIT .....eeeiii et e e e e e e e e e e ntar e e e e e e sensnraeeeaaeens 9
3.7. S TU T Yol T o1 Lol TSRS 10
3.8. o1 NV T UV A=T o o |- R 10
3.9. F 4= 4 Y =T o] - [ SRRSOt 11
T 0 R Y o o T Yo L SR RRRE 15
3.11.  Napojenie na existujuce KOMUNIKACIE ........eeieeiiieeiiiieee ettt eete e e e et e e e bae e e e eaaaee s 15
3.12.  Pristup na pozemky rozdelené StavhOU ..........cccueiieiiiiiiiiiiie et e 16
3.13.  Véazby na exiStujuce iNZINIErske SIELE ......cccuiiiieciiie et e e et e e e ba e e e e aaeee s 16
3.14.  Uprava rezimu povrchovych a podzemnych VO .........ccoeeeivueuieieiiiieeeiieeeeeeeeeeeeeee s 17
4. RIESENIE Z HLADISKA BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY.......ooeviiireeieiiieesnessnsnessnesessnesnes 17
5. PRIESKUIMY A PODKLADY ...cuctteuiiteeieieenireessrenserenseressssensssenssssssssssssssssssssssessssssensssenssssnssssnnsses 17
5.1. Geologické a hydrogeologiCke POMEIY......ccoccuiiii ittt e e e rrre e e ebaeeeens 17
5.2. (016 o[ Yo T I o] o1 4 (o] o 7.4 | [PPSR 17
5.3. (07l o] = Ya ¥ I o] o1 4 I =T Lo o U USRS 18
5.4. SEIZIMICKE ONIOZENIE eivvtieeeee ettt et e e ettt e e s e e e et taab i raeseessseessassssssesesesssaansnseseees 18
5.5. Ochrana proti hluku a inym negativnym VPIYVOM .......ooiiiiiiiiiieec e 18
5.6. Rizika sUvisiace SO ZMENOU KITIMY ....uuiiiiiiiceiiee e eeetrrr e e e e e e e arnaeees 19
5.7. Z0ZNAM POUZITYCN NOTIEIM .cciiiiiiiiiieeee ettt ettt e e e e e e srebre e e e e e e e e abbaeeeeeeessarsbaeeeeeeeassrraseaeenans 19
6. NAVRH A POSUDENIE VOZOVKY ...uveeeuerereereeeeeeessesssesessssssesessssssssssesessasssssssssssssssssssssessssssnses 19
7. BILANCIA ZEMNYCH PRAC A MANIPULACIA S NIMI...eeeeeeeeeeeeeeesneeeessesessssessnesssssesssssssssnssssnns 20
8. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU .......ccoueeueereiiireennessesnesssesessnessens 20
8.1. Hlavné zasady poStUPU VYSTAVOY .....uviiiiiiieiiiiee sttt e e e e e e e e e e e e nrnae s 20
8.2. AV AV RY 1T a1 Tl o] o) [=] oV RPN 22
8.3. POZIadavky Na UdrZDU ........oeeviiieeeeee et e e e e et re e e e e e e et b e e e e e e e e e nnraaeeeas 22
8.4. Zakladné objemMOVE UKAZOVATEIE .........coocviieieiiiee ettt et e e e nbae e e e aaeea s 22
9. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HEADISK. .....eeeeeeeeeeeeeeeeeeresneeeesaeeeesseeens 24
9.1. RiesSenie z hladiska starostlivosti 0 Zivotné prostredie .........cccecceeeeecieeececiee e 24
9.2. Riesenie z hladiska BOZP a prevadzky stavebnych zariadeni pocas vystavby .........ccccceeeeeiveeenns 25
10. SUVISIACE STAVEBNE OBJEKTY ....ueeeiieriieiiiesseenesseissesssessesssessesssessesssesssessesssessssssessssssesssenses 26

= Priloha ¢.1. - Schéma preverenia prejazdovych kriviek trolejbusov (parcialnych kibovych, kibovych,
parcidlnych a trolejbusov) a autobusov (kibovych a autobusov).

= Priloha ¢.2. - Tabulka Strbinovych Zlabov

= Priloha ¢.3. - Tabulka uli¢cnych vpustov

Dokumentdcia pre realizdciu stavby (DRS ) /Dokumentdcia pre vyber zhotovitela (DVZ) 1/27



Modernizdcia udrZbovej zdakladne trolejbusov a vystavba meniarne

D Viykresy a pisomnosti objektov

1. IDENTIFIKACNE UDAIJE
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Cast dokumentécie:
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Okres:

Obec:

Katastralne uzemie:
Druh stavby:

Objednavatel
Nazov:
Adresa:

Zhotovitel
Nazov:

Veduci ¢len zdruzenia
Nazov:
Adresa:

Clen 2
Nazov:
Adresa:

Projektova dokumentacia (PD)
Stupen PD:

Hlavny inZinier projektu:

Projektant SO
Nazov:
Adresa:

Projektant CSO
Nazov:

Adresa:

Zodpovedny projektant:

Buduci vlastnik SO:
Buduci spravca SO:
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Presovsky
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Lubotice

Lubotice

rekonstrukcia + novostavba

Dopravny podnik mesta PreSov, akciova spolo¢nost
Bardejovska 2004/7; 080 06 Lubotice

Zdruzenie MUZ Predov

DOPRAVOPROJEKT a.s.
Komindarska 141/2,4; 832 03 Bratislava — mestska ¢ast Nové mesto

ISPO spol. s r. 0. inZinierske stavby
Slovenska 3302/86; 080 01 PreSov

Dokumentacia pre realizaciu stavby (DRS)
Dokumentacia pre vyber zhotovitela (DVZ)
Ing. arch. Zuzana Machacova

DOPRAVOPROJEKT a.s.
Komindarska 141/2,4; 832 03 Bratislava — mestska ¢ast Nové mesto
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Ing. Martin Zajicek
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2. VSEOBECNE UDAJE

2.1. PredmetrieSenia

Stavba ako celok rieSi modernizaciu existujuceho arealu vozovne Dopravného podniku mesta PreSov,
ktora sa nachadza pri vychodnom okraji mesta PreSov v obci Lubotice v priemyselnej zéne v blizkosti
krizovatky cesty 1/18 (Bardejovska ulica) a 1/20 (PreSovska ulica). Vozoviia je v sufasnosti vyuZivana
Dopravnym podnikom mesta Presov pre prevadzku a udrzbu trolejbusov a autobusov, nachddza sa tu aj
potrebné zdzemie pre zabezpecenie Udrzby a oprav vozidiel hromadnej dopravy. Modernizaciou vozovne
vznikne integrovana udrzbova zakladna, potrebna pre technickl a hygienickd udrzbu trolejbusov.

Objekt komunikacie a spevnenych pléch je navrhnuty v nadvaznosti na modernizaciu objektov v arealy
udrzbovej zakladne trolejbusov. Vzhladom na poziadavky vybudovania garazi pre trolejbusy a parcialne
trolejbusy ako aj dalSieho vybavenia arealu udrzbovej zdkladne a tiez Upravu existujucich objektov a sieti,
je potrebné zrealizovat modernizaciu spevnenych pléch. Modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov si
z dopravného hladiska vyZiada vybudovanie aredlovych komunikacii, spevnenych pléch a chodnikov
v priestore aredlu Gdrzbovej zédkladne. Aredl je dopravne napojeny na cestu 1/18, vjazd sa nezmeni do
verejnej komunikacie sa nezasiahne a ani nepride k Ziadnym obmedzeniam na ceste 1/18. Navrhnuté
komunikacie sa vyskovo a smerovo napoja na existujuci stav.

2.2. Zmeny oproti predchadzajiucemu stupnu PD

Dokumentacia resSpektuje rieSenie navrhované v dokumentdcii pre stavebné povolenie, spracovatel
DOPRAVOPROIJEKT a.s. 05/2023. Navrhované rieSenia boli spresnené a dopracované do podrobnosti
zodpovedajucej dokumentdcii na realizaciu stavby.

Technické rieSenie rozpracované v dokumentacii na realizdciu stavby je predmetom schvalovanej
dokumentacie pre stavebné povolenie v prebiehajicom stavebnom konani. Je potrebné vziat do Gvahy,
Ze toto konanie v ¢ase spracovania a predkladania tejto dokumentacie nebolo ukoncené, nebolo mozné
zapracovat akékolvek poZiadavky a pripomienky, ktoré vyplynu z pravoplatného stavebného rozhodnutia.

2.3. Podklady

Pre spracovanie predmetnej dokumentacie boli pouZité tieto podklady:

= Dokumentacia meraéskych prac, DUR, spracovatel DOPRAVOPROJEKT a.s. 08/2022

= Vytycenie polohy inZinierskych sieti, DSP, spracovatel Geodeticca s r.o. 05/2023

* Podrobny inZiniersko-geologicky a hydrogeologicky prieskum, DUR, spracovatel DPP ZILINA, s.r.o.
08/2022

= Kordzny a geoelektricky prieskum, DUR, spracovatel KORAL, s.r.o. 08/2022

= Raddnovy prieskum, DUR, spracovatel KORAL, s.r.o. 08/2022

= Seizmicky prieskum , DUR, spracovatel KORAL, s.r.o. 08/2022

= Vibroakusticka studia, DUR, spracovatel KLUB ZPS VO VIBROAKUSTIKE, s.r.o. 08/2022

* Dokumentdcia pre Gzemné rozhodnutie, spracovatel Zdruzenie MUZ Predov 08/2022

= Dokumentacia pre stavebné povolenie, spracovatel Zdruzenie MUZ Pre$ov 05/2023

= Rozhodnutie o umiestneni stavby SU-5/6318/105485/2023-1k/33 zo dfia 19. 05. 2023

= Stavebné povolenie

= Prislu$né technické normy (STN) a predpisy (TP, TKP, TeSp)

= Zavery z pracovnych internych a externych rokovani k danému objektu

= Obbhliadka rieseného arealu a fotodokumentacia

= Sdradnicovy systém a vyskovy systém

Sdradnicovy systém: S-JTSK, realizacia JTSK
Vyskovy systém: Baltsky po vyrovnani (Bpv)
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3. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

3.1. Smerové a vyskové vedenie

Komunikacie

Vnutroareadlové komunikacie su rozdelené do dvoch vetiev ( A, B ). Vyskové vedenie komunikacie je
ovplyvnené osadenim budov v areadly, vysSkovym rieSenim existujucich budov a muru, ktoré sa nemenia
a napojenim na navrhovany dopravny systém. Odvodnenie vozovky na komunikacii je riesené pozdiznym
a prie€nym sklonom. Zrazkové vody su zvedené do Strbinovych Zlabov a do uli¢nych vpustov. V arealy
uréenom pre pohyb vozidiel je navrhnuta vozovka z cementobetdnu celkovej hribky 630 mm.

Celkova dizka vetvy ,,A“ je 594,36 m.
Celkova dizka vetvy ,,B“ je 192,55 m.

Parkovisko

Parkovisko pre osobné automobily umoZiiuje parkovanie pre 4 osobné automobilov v $irke 2,5 m dizky
5,3m. Parkovacie stdtia su navrhnuté s kolmymi stojiskami.

Parkovisko pre trolejbusy/autobusy.

5 parkovacich stojisk pre vozidla v exteriéry s navrhnuté v $irke 3,5 m a v dizke 21,0 m, ktoré budu sldzit
pre parkovanie predovietkym kibovych autobusov, uvedené stojiska st pozdizne.

2 parkovacie stojiska pre vozidla v exteriéry st navrhnuté v $irke 3,5 m a v dizke 22,5 m, ktoré budu sluzit
pre parkovanie predovietkym kibovych autobusov, uvedené stojiska st pozdizne.

12 parkovacich stojisk pre vozidla v exteriéry st navrhnuté v $irke 4,0 m a v dizke 16,6 m, ktoré budu sluzit
pre parkovanie predovsetkym autobusov, uvedené stojiska su pri Sikkmom radeni 60°. Vzhladom na
stiesnené podmienky pri vjazde a vyjazde vozidiel z parkovacieho statia (potreba clvania, reSpektovanie
existujiiceho muru, objektov, stoZiarov,....) tieto statia su uréené pre vozidla dizky cca. 12 m (parkovacie
statia nie st uréené pre kibové vozidla).

Garaze

V ramci objektu SO 402 sa uvaiuje sodstavenim celkovo 14 kibovych trolejbusov, 4 trolejbusov
a v sudiarni (najkratsia ¢ast objektu SO 402) je priestor pre odstavenie 1 kibového trolejbusu (resp. 2
trolejbusov).

V rdmci objektu SO 403 sa uvaZuje s odstavenim celkovo 20 kibovych parcidlnych trolejbusov a 10
parcidlnych trolejbusov. Z dévodu problematického vyjazdu z brany najblizéej k CSPH je v tejto casti
objektu, napriek dostato¢nej dizky parkovacieho statia pre kibové parcidlne trolejbusy, uvazované
s odstavenim iba parcidlnych trolejbusov.

Prehladna tabulka s poctom parkovacich stati:

Poznamka
Parkovacie statie Stupen
DSP/DRS/DVZ
Autobusy 20

Pocet miest ostdva zachovany zo suvisiacej

Autobusy pri 6 investicie, vybuduje sa nova konstrukcia vozovky
nabijacich stojanoch a obnovi sa VDZ. Ostrovéeky , chodniky a
obrubniky rieSené v rdmci suvisiacej investicie.
Trolejbusy 20 Umiestnené v gardzi SO 402.
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Umiestnené v garazi SO 403.
Z dévodu problematického vyjazdu z brany
. . najblizéej k CSPH je v tejto ¢asti objektu, napriek
Parcialne trolejbus 30 o .oty . fhs
Jousy dostatocnej dlzky parkovacieho statia pre
klbové parcidlne trolejbusy, uvazované s
odstavenim iba parcialnych trolejbusov.
Osobné auta 4+3%*
*Sdlvisiaca investicia nabijanie elektrobusov.
Nakladné 6
automobily 6 parkovacich miest kategorie N1
Spolu 89
Chodniky

Sucastou objektu je tiez rieSenie pesej dopravy. V ramci celého aredlu je pohyb chodcov uvazovany po
navrhnutych spevnenych plochdch uréenych aj pre pohyb vozidiel. Samostatné chodniky uréené iba pre
pesich su navrhnuté pred administrativnou budovou, v subehu s pristavbou rieSenou v objekte SO 401,
pozdiz existujicej budovy medzi SO 402 a SO 401 a chodnik pozdiz existujiceho mara ktory tvori ,skratku®
medzi objektami SO 401 a SO 403. Uvedené prepojenia nie je rieSené bezbariérovo, bezbariérovy pristup
je rieSeny po navrhovanych komunikacidch. Miesto na prechadzanie chodcov na komunikaciach je
naznacené vodorovnym dopravnym znacenim. Chodniky st v 2% priecnom sklone smerom do
komunikacie. Zakladna Sirka chodnika je 1,5 m. Vyskové vedenie chodnikov je ovplyvnené osadenim
budov a vyskovym vedenim komunikacii. Chodniky su navrhnuté z betdnovej dlazby. Chodniky su od
komunikacie oddelené vySkovo skosenym cestnym obrubnikom osadenym na stojato do betdnového
I6Zka. Na strane, pri styku zo zelenou je navrhnuty zahonovy obrubnik. Velky vySkovy rozdiel, na trase
chodnika pozdiz a cez existujici mur je rieseni schodmi.

3.2. Smerové a vysSkové vedenie

Objekt spevnenych ploch je navrhnuty v polohe existujucich pléch s rozsirenim po obvode tak, aby bol
zabezpeceny bezpecny a plynuly prejazd vozidiel v areadli Udrzbovej zakladni. UvaZované je s usmernenou
premavkou proti smeru hodinovych ruciciek tak, aby bola premavka bezkolizna

Smerové rieSenie spevnenych ploch je limitované existujucimi objektami, ktoré je potrebné respektovat,
napojenim na existujuci stav komunikacii a navrhnutymi objektami gardzi a ostatnych objektov.

Pozdlizny a prie¢ny sklon komunikacii a spevnenych ploch je v rozsahu 0,3 — 5,0 %. Niveleta je navrhnutd
tak, aby cestna plari bola odvodnend do navrhnutej pozdiZnej drenaze, ktord je zaustena do uliénych
vpustov a Strbinovych vpustov a nasledne su vody odvedené do kanalizacie.

Pri napojeni na existujuci stav (objekty, ktoré sa nemenia) je potrebné respektovat existujuci stav
a plynule sa na existujuci stav napojit. Je potrebné re$pektovat vietky vjazdy a vchody do existujucich ¢asti
budov, existujlice odvodnenie a pocas vystavby nesmie prist k poskodeniu existujlcich objektov

3.3. Sirkové usporiadanie

V priestore udrzbovej zdkladne trolejbusov boli preverené prejazdové krivky trolejbusov a autobusov
(grafické riesenie uvedené v priloha ¢.1 technickej spravy). Na zaklade preverenych prejazdovych kriviek
nastalo v objekte SO 101 k nasledujicim Upravam: jednosmernd komunikacia medzi SO 402 a existujucim
objektom, zmendenie pottu pozdiznych parkovacich miest pre autobusy, $ikmé parkovacie miesta su
uréené iba pre autobusy dizky cca. 12m. V objektoch SO 401 a SO 402 prislo k $irkovym Gpravam pri
vjazdoch a vyjazdoch z objektov. V objekte SO 403 z dovodu problematického vyjazdu z brany najblizsej
k CSPH je v tejto &asti objektu, napriek dostato¢nej dizky parkovacieho statia pre kibové parcialne
trolejbusy, uvazované s odstavenim iba parcidlnych trolejbusov. V objekte SO 601 bolo potrebné upravit
rieSenie (polohy stoZiarov).
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Upozornenie do prejazdovych kriviek vozidiel nesmu zasahovat Ziadne objekty, ktoré su vo vyskovej
a smerovej kolizii s prejazdovymi krivkami. Pred samotnou vystavbou je potrebné dbat o presné
vytyéenie vietkych objektov, ktoré by mohli byt prekazkou, predovietkym pri vjazdoch a vyjazdoch
z objektov (SO 401, SO 402 a SO 403). Kontrola prejazdnosti musi prebehnit aj po vystavbe vietkych
objektov (jedna sa o overenie prejazdu vozidiel popri stipoch stoZiarov, popri branach, prejazdy popri
ochranach bran a prejazdi popri vSetkych nadzemnych objektov) a pripadné nedostatky je potrebné
bezpodmieneéne odstranit.

Obsluhu jednotlivych objektov zabezpecluje vnutroaredlovd komunikacia s premennou Sirkou. Napojenie
na dopravnu infrastruktiru je zabezpecené v ramci existujuceho aredlu bez nutnosti zasahovania do
priestoru mimo oploteného aredlu.

3.4. Konstrukcie vozovky

Ndavrh konStrukcie vozovky bol realizovany v sulade stechnickym predpisom TP 098 Navrhovanie
cementobetdnovych vozoviek na pozemnych komunikaciach (MDV SR, 03/2003) a s normou STN 73 6114.

=  Tuhd cementobetdénova vozovka hr. 0,63 m
Kataldgovy list B2 pre dopr. zataZenie Nc 100 max 15*10°

Konstrukcia vozovky:
=  Cementobetonovy kryt CB Il, C30/37-XF4-Dmax32 STN EN 206-1 260 mm
= Hydraulicky stmelena zmes CBGM C5/6 22 STN 73 6124-1 170 mm
* Nestmelena vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5 G/c STN 736126 200 mm
= Separand geotextilia plo§nej hmotnosti 200g/m?
(na styku s rastlym terénom )
Celkova hrubka vozovky: 630 mm

Navrhova unosnost podloZia vozovky E/pn = 60 MPa.
Poziadavka na unosnost konstrukénej plane Edef2 > 60 Mpa, pomer Edef2/Edefl=max 2,5, ID=min 0,70.

Vozovka je vzhladom na predpokladani zataz (vozidla dopravného podniku) navrhnuta ako beténova.
V zmysle TP 098 sa vozovka v stupni DSP uvaZuje so skupinou CB Il (v zmysle tabulky niZsie, prevzatej z TP
098).

KedZe na dopravnej ploche je uvaZované pojazdovanie vozidiel vo viacerych smeroch (otacanie vozidiel,
clvanie,...) v projekte sa uvaZuje s vystuzenou vozovkou a zo zriadenim priecnych a pozdlznych skar.
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Pri zhotoveni cementobetdnového krytu je potrebné na rozprestieranie a spracovanie beténu pouZit
finiser. Odporucané hrubky dosiek CB krytu su uvedené v tabulke nizsie.

Pod cementovym krytom skupiny CB Il musi byt hornd podkladna vrstva stmelena hydraulickym resp.
asfaltovym pojivom (TP 098). Navrhnuta je vrstva CBGM C5/6 hrubky 170 mm.

Ochranna vrstva vozovky, poloZzenej na zemnej plani ma filtra¢nud a drenaznu funkciu, navrhuje sa vrstva
strkodrviny hrabky 200 mm.

Navrhova tnosnost podlozia vozovky E/p,n = 60 MPa. V miestach nedostato¢nej inosnosti cestnej plane
sa uvazuje so zriadenim aktivnej zény hr. 0,5m.

V zmysle podrobného inZiniersko- geologického a hydrogeologického prieskumu je horna vrstva tvorena
navazkami réznej mocnosti, mimo iného sa uvadza v navazkach zlozenie : uUlomky tehdl, betdn,
kontaminované latky (J-2). Na zaklade uvedeného nie je mozné garantovat navrhovanu Unosnost podlozia
vozovky pod celou navrhovanou plochou vozovky, preto sa uvazuje s vysSie uvedenym zriadenim aktivnej
zony hr. 0,5m.

Konstrukcia chodnika

= betdnova dlazba farebna STN 73 6131-1 D 60 mm

= podsyp z drveného kameniva fr. 4-8mm STN 73 6126 DK 40 mm

= nestmel. vrstva zo Strkodrviny fr. 0-63mm STN 73 6126 SD min. 200 mm
spolu min. 300 mm

Plan zhutnena na Edef,2 = min. 30 MPa, Edef,2/Edef,1 = max 2,5.

Konstrukcia v mieste deliaceho ostrovceka
= cementovy betén C20/25, XD3,XF4,P(SK) hr. 200 mm
= dosypdvka nenamrzavym materidlom so zhutnenim

Na zaskarovanie dlazby bude pouzitd kamenna drvina fr. 0/4 mm. Na zhotovenie a skusanie dlazdenych
krytov plati STN 73 6131-1-Cast 1. Tato norma sa zaoberd aj problematikou osadzovania obrubnikov.
Cestné obrubniky ohranic¢ujuce komunikaciu si beténové, skosené 150/250/1000 mm. Vsetky obrubniky
sl osadené do beténového 16zka so Skarami zaliatymi cementovou maltou.

Pri stavbe vozovky je potrebné dodrzat platné STN tykajlce sa jednotlivych vrstiev konstrukcie vozovky,
Technicko-kvalitativne podmienky MDV SR — TKP 05 Podkladové vrstvy a KLHS 1 Kataldgové listy
hydraulickych spojiv, KLK 1 Katalégové listy kameniva.

Plocha beténovej vozovky 17 950 m?
Plocha deliaceho ostrovéeka 355 m?2
Plocha dldZ?deného chodnika 215 m?
Celkova plocha komunikacii a chodnikov 18 520 m?

Cementobetdénovy kryt
Odporucana hrubka dosiek pre CB krytu je v zavislosti od skupiny CB krytu v zmysle TP 098. Odporucana
hribka pre skupinu krytu CB | je 220 aZ 320 mm, navrhnutd hribka dosky je 260 mm. Sirka dosky
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(vzdialenost medzi jej okrajom a pozdiZnou $karou, resp. medzi dvoma susednymi pozdiznymi $karami)
zavisi od $irkového usporiadania. Sirka dosiek by nemala byt vacsia ako 4,25 m. Dizka dosky nema byt
vacsia ako priblizne 25-nasobok hrubky dosky a sucasne 1,5-nasobok Sirky dosky, maximalne 6,0 m. Z
hladiska mechaniky je optimalny Stvorcovy tvar dosky. Pri nepravidelnom geometrickom tvare dosiek je
najmensi uhol medzi stranami dosiek minimalne 60 °, najkrat$ia strana musi mat aspori 0,6 m.

V zmysle TP 098 sa pracovné a dilatacné skary vytvoria prerusenim cementobetdnového krytu na celd
hribku pri beténovani alebo jeho prerezanim po stvrdnuti betdnu. Dilatacné Skary su na styku dvoch
roznych pldch, napojeniach alebo pri objektoch. Skary sa vyplni pruznou dilataénou vliozkou na celd
hribku dosky. Pracovné skary vzniknu pri ukonceni denného pracovného cyklu alebo pri preruseni
betonaze. Skary sa vidy vystuZia. Kontrakéné kary sa zhotovuju narezanim do zatvrdnutého beténu v
mieste buducej prie¢nej alebo pozdiznej $kary. Vietky $kdry po narezani budd vyplnené.

Prie¢ne a pozdizne kdry vozovky je potrebné vystuzit. Klzné ocelové tine a ocelové kotvy musia byt
ulozené v strede hribky dosky v jednej rovine, rovnobezne s povrchom vozovky a kolmo na $karu.

Na dopravnej ploche kde je smer pojazd'ovania vo viacerych smeroch sa vsetky skary uvazuju ako priecne.
Prie¢ne $kary sa vystuZia klznymi tffimi a pozdiZne $kary kotvami. Vzajomna osova vzdialenost klznych
tfiiov je 250 mm, vzdialenost klznych tffiov od okraja dosiek nesmie byt vacsia ako 250 mm. Rozmery
kiznych tffiov a kotiev v prie¢nych $karach musia spifiat poziadavky uvedené v TP 098. Kizne tine maju
priemer ¢ 30 mm, dizka tffia je minimalne 500 mm, vzajomna osové vzdialenost je 250 mm. Kotvy maj
priemer ¢ 18 mm, dizka tffia je minimalne 800 mm, pocet kotiev na dizku cementobetdnovej dosky je 5
kusov.

Detailné rieSenie je v prilohe €. 012 Vykres Upravy a vystuZenia dosiek beténovej vozovky.

3.5. RieSenie odvodnenia

Odvodnenie komunikacii, spevnenych pldch a chodnikov je zabezpeéené prie¢nym a pozdiznym sklonom.
Vody su zvedené do odvodnovacich zariadeni — ulicnych vpustov a odvodinovacich Zlabov (Strbinové
Zlaby), dalej cez dazdovu kanalizaciu a ORL do navrhovanych kanalizacie. Tabulka vpustov a strbinovych
Zlabov su prilohami technickej spravy.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpeéené pozdiznym a prie¢nym sklonom do pozdiinej drenaze DN 160
mm, ktord je zaustena do uli¢nych vpustov. Sklon plane sa pohybuje podla sklonu vozovky v rozmedzi
0,3% az 5,0%.

V miestach velkych ploch, na ktorych bude sustredeny velky objem vody je odvodnenie vozovky
zabezpecené pomocou betdnového $trbinového Zlabu s preru$ovanou $trbinou pre zatazenie D400.

Styk $trbinového #labu s vrstvami vozovky sa prereze na $irku 20 mm a hibku 55 mm, vlo#i sa tesniaci
povrazec priemeru 22 mm z [ahéeného polyetylénu. Nasledne sa takto vzniknuta Skara opatri dilataciou
hr. 20 mm a zaleje sa vhodnou zalievkou za horuca v zmysle STN EN 14188-1, typ N2. Pre dilataciu medzi
vrstvami stmelenymi hydraulickym spojivom a Strbinovym Zlabom sa pouZije napr. Hobra macana
v asfalte alebo EPS70 hr. 20 mm. Ako ochrana dilatacie proti mechanickému poskodeniu pocas hutnenia
vrstiev sa pouZije plech hr. min. 1,0 mm s presahom minimalne 20 mm nad hutnenu vrstvu.

Detailné rieSenie je v prilohe ¢. 010 Vykres strbinovych Zlabov.

Vody z dazdovej kanalizacie su precistované v odlucovadi ropnych latok ¢im sa zabrani znedisteniu
povrchovych a podzemnych vod. Po precisteni na poZzadovanu uroven budu odpadové vody odvedené
kanalizacnym potrubim do vsakovacich zariadeni umiestnenych v aredly udrzbovej zakladne.

V priestore medzi objektom garazi SO 403 a navrhnutym murom (taktiez rieSenym v ramci SO 403)
avpriestore pri vyjazde zgardie medzi novym murom akomunikaciou je navrhnutd plocha
zatravnovacich plastovych dlazdic, vypli kamenna drvina, hr. 0,2m, plocha bude sldzit na vsakovanie
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a odparovanie zrazkovych véd. Horna plocha bude v celom useku vo vyske 254,75 m.n.m. teda 5 cm nizsie
oproti vysky podlahy v ramci SO 403. Pod uvedenou vrstvou budu podkladné vrstvy rieSené v ramci SO
403.

V priestore okolo trafostanice (objekt SO 405) je navrhnutd vsakovaco - odparovacia ryha vystlana
geotextiliou, ktora sluzi na odvedenie zrazkovych vod z okolitého terénu a z priestoru trafostanice. Horna
hrana vsakovacej ryhy je uvazovana min. 5cm pod niveletou spevnenych ploch rieSenych v rdmci SO 405.
Vypln ryhy je tvoreny kamennou drvinou.

3.6. Vybavenie komunikacii

Dopravné znacenie

Stavba nevyZzaduje zriadenie obchadzkovych tras. Organizacia cestnej dopravy pocas stavebnych prac
bude docdasne usmernend doc¢asnym dopravnym znacenim. Navrh docasného dopravného znacenia je
v prilohe ¢. 009 Docasné dopravné znacenie. Definitivny ndvrh dopravného znacéenia pocas vystavby
vypracuje zhotovitel stavby, na zaklade nim navrhovaného definitivneho postupu stavebnych prdac
a dokumentaciu docasného dopravného znacenia si mesiac pred zacatim stavby prerokuje a odsuhlasi.
Zhotovitel méze kombinovat jednotlivé Ciastkové etapy postupu prac s prihliadnutim na minimalizaciu
dopadu organizacie dopravy aj v SirSom okoli stavby.

Trvalé dopravné znacenie

Komunikacia bude vybavena zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim. Zvislé dopravné znacky su
navrhnuté pozinkované, zédkladnych rozmerov, v reflexnej Uprave v zmysle normy STN 01 8020. Znacky
musia byt osadené tak aby svojim obrysom nezasahovali do normou stanovenej volnej Sirky a vysky
hlavného dopravného priestoru t.j. 0,5 m od licnej hrany obrubnika v smere jazdy a vo vySke min. 2,1 m
nad troviiou chodnika. Dopravné zna¢ky budu umiestnené na stipiky z hlinikovych zliatin.

Vodorovné dopravné znaclenie sa zrealizuje dvojzlozkové, tvrdenym plastom v reflexnej Uprave.
Vodorovné dopravné znacenie musi byt odolné proti pdsobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov
a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu zhor$ovat kvalitu a trvanlivost zna¢enia. Znacenie nesmie
rozrusovat kryt vozovky. Navrh trvalého dopravného znalenia je v prilohe ¢. 008 Trvalé dopravné
znacenie.

Zachytné bezpecfnostné zariadenia

Z dévodu zachovania bezpecnosti cestnej premavky je areal Udrzbovej zadkladne vybaveny zvodidlami
v zmysle STN 73 6101/01 a TP 010 nasledovne.

Ndahrada existujuceho ocelového zvodidla v mieste mura, po zdemontovani bude osadené bezpecnostné
zachytné zariadenie pre min. Uroven zadrzania (U.z.) H2 betdnové zvodidlo.

Existujuce ocelové zvodidlo ma stipiky zvodidiel zabeténované do konstrukcie existujiceho muru.
Existujuci mur je potrebné zachovat a preto sa odstrania iba nadzemné casti existujuceho zvodidla.
Existujuce zvodidlo sa nahradi beténovym jednostrannym zvodidlom. Zvodidlo sa osadi na upraveny
a oCisteni povrch muru. Pri osadeni zvodidiel je potrebné respektovat existujicu vysku a sklon muru.
TaktieZ je potrebné zosuladit osadenie zvodidiel so stoZiarmi a zakladmi rieSenymi v SO 601.

Dopravné ostrovéeky

Zvysené dopravné ostrovéeky vymedzuji bezpeénostnu vzdialenost od prekazok a zarover ohranicuju
volnd Sirku komunikacie. Ostrovcek v subehu s objektami SO 401, SO 402 aSO 403 a su rieSené
beténovym obrubnikom ktorého horna hrana je vyvySena oproti hrane vozovky o 15 cm, dopravné
ostrovéeky maju betdnovy povrch . Pri objektoch stoZiarov je vzdialenost 0,5m od prekazky zabezpedena
vybudovanim tzv. , beténového prstenca” — zaklady stoziara budu vyvysené oproti komunikacie 0 0,15 m
vo vzdialenosti 0,5 m od hrany stoziara. Uvedené opatrenia su rieSené v objekte SO 601.

V subehu s existujicim murom bude bezpecnostny odstup zabezpeceni 0,5 m Sirokym deliacim
ostrovéekom, ktorého hornd hrana je vyvySena oproti hrane vozovky o 15 cm.
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Obrubniky ostrovcekov sa natru na Cerveno-bielo, v priamej po 1,0 m, v oblikoch po 0,40 m v zmysle
vyhlagky €. 30/2020 Z.z. vyznadenie trvalych prekazok ¢. 707 Cervené a biele pruhy.

3.7. Buracie prace

Pozostavaju hlavne z vyburania konstrukcie vozovky a odstranenia zvodidiel. Odstranenie pozemnych
stavieb a existujuceho mura v priestore gardzi parcidlnych trolejbusov je rieSené v suvisiacich objektov.
V ramci demontaze asfaltovej vozovky sa uvazuje s odstranenim 0,2m hrubky asfaltovych vrstieva 0,3 m
hribke podkladnych vrstiev vozovky. Betdnové plochy, tvoriaca ostrovcek na parkovisku spolu s ostatnymi
betdnovymi plochami, sa vybura v celej ploche, predpoklada sa ze ma hribku 0,2 m.

V priestore suvisiacej investicie ,Nabijania elektrobusov” sa zachovaju chodniky, deliace ostrovieky
a obrubniky, plocha vozovky sa vybura a nahradi beténovou konstrukciou vozovky.

- odstranenie asfaltovych vrstiev vozovky hr. 20 cm 23210 m?
- vyburanie podkladnych vrstiev vozovky hr. 30 cm 23210 m?
- vyburanie beténovej plochy hr. 20 cm 1370 m?

3.8. Priprava uzemia

V nadvaznosti na buracie prace je potrebné uvazovat s vykopmi pod existujicou komunikéciou do hibky
potrebnej pre konstrukéné vrstvy novej vozovky. Pod objektom SO 401 (dostavba) sa uvazuju vykopy do
Urovne 251,57 m.n.m. Pod objektom SO 403 budu vykopy do Urovne 254,20 m.n.m. Pod objektom SO 404
budu vykopy pod stavebnym objektom do Urovne 253,40 m.n.m. Pod objektom SO 402 su uvazované
vykopy do hibky podla nizsie naznacenej schémy. Pripadné ostatné vykopy pre hibsie zaklady (a ostatné
potrebné vykopy) su vykadzané v ramci pozemnych objektov. Pri objekte SO 403 su uvaZované terénne
Upravy pod samotnym objektom garaZi (podorys objektu). Ostatné potrebné vykopy a nasypy, vratane
vykopov a nasypov potrebnych pri vystavbe mura su rieSené v SO 403.

Schéma hrubych terénnych tprav pod SO 402:

HTU=252,48
HTU=252,33

)
HTU=252,18

)
HTU=252,03

Povrch vietkych upravovanych pléch musi byt zhotoveni v prieénom a pozdiznom sklone tak, aby bolo
vidy zabezpecené jej odvodnenie mimo staveniska. Zakladny prie¢ny sklon plane je 3%, pod budovami je
navrhnuty nulovy sklon na trovni 0,6m pod *0,0 budov. Plan pod nasypmi je potrebné ochranit pred
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nepriaznivym poveternostnym podmienkami a neprimeranej staveniskovej doprave. Telesa nasypov sa
budl sypat a hutnit po vrstvach max. 0,3m z vhodnych materidlov. Zemné préce je nutné vykonavat vo
vhodnych klimatickych podmienkach. Dokoncend plarn musi byt chranend, nesmu byt na nej skladky
materidlov ani parkovanie vozidiel, obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Nakolko sa uvazuje so staveniskovou dopravou ktora znaéne znehodnoti povrch HTU, pri odtazovani
zarezov odporuc¢ame zachovat vrstvu zeminy o hribke min 0,3 m nad projektovanou plafou ako jej
ochranu. Tato vrstva sa odstrani tesne pred realizaciou Uprav podloZzia, resp. budovania konstrukénych
vrstiev vozovky v ramci objektu.

Ochrana existujuceho mura

Vetva 101 ,A“ km 0,134 8 —km 0,197 2

Vetva 101 ,B“ km 0,020 4 — km 0,093 9

Existujdci mur sa zachova bez zdsahov, z hornej strany bude mur chraneny beténovym zvodidlom, zo
spodnej strany je v priestore vozovky doplneny bezpecnostny odstup od mura ( deliaci ostrovéek Sirky
0,5m , zvySeny oproti vozovke o 0,15m), Uprava v mieste prechodu cez mur (schody) je riesend v prilohe
¢. 014 a ¢. 015.

Pocdas vystavby je potrebné reSpektovat existujici mur a dbat o jeho ochranu, aby neprislo k jeho
poskodeniu a pocas celej doby trvania vystavby a po vystavbe neprislo k poruseniu konstrukcie mura. Pri
pracach v okoli mura je nutné respektovat konstrukciu mura, dbat o to aby neprislo k jeho podkopaniu,
poskodeniu a pripadnému obnaZeniu do tej miery ze pride k jeho poskodeniu. Z uvedenych dévodov je
potrebné vsetky stavebné prace v okoli mura prevadzat opatrne s prihliadnutim na existujlce konstrukcie.
Buracie prace a vystavba novych konstrukcii musi sa plynule napajat na existujici stav a nesmie ovplyvnit
statickd funkciu mura. Existujice ocelové zvodidlo sa zdemontuje (stipiky zvodidla sa odpilia) a nahradi sa
beténovym zvodidlom.

Upozornenie:

Vzhladom k tomu, Ze sa nepodarilo ziskat kompletnd dokumentaciu skutoc¢nej realizacie muru je potrebné
overit, & spodna hrana siaha aspofi do hibky 65 cm pod Uroveri vozovky, aby pri potrebnom odkopani
nedoslo k jeho podkopaniu.

Odkopanie muru na licovej strane, pod murom, ma vplyv na jeho stabilitu. Poéas vystavby je potrebné
overit stabilitu a je potrebné mur pocas vystavby sledovat.

Pred odkopanim licovej strany, pod mdrom, je potrebné odkopat aj rubovu stranu, nad mirom, aby sa
rozdiel Urovni zemnych tlakov a zatazenia na rubovej a licovej strane nezvacSoval. Rubovu stranu, nad
murom, je potrebné odkopat aspor na vzdialenost 3,5m od muru. Zaroven je potrebné tuto oblast
nepritazovat dopravou, az kym neddjde k opatovnému zasypaniu licovej strany, pod mirom. Zhutfiovanie
rubovej strany, nad mdrom, je mozné realizovat az po zhotoveni vrstvy s CBGM na licovej strane.

3.9. Zemné prace

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa aZ po zhotovenie a zhutnenie plane pod
vozovku komunikacie. Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vykopy
v ochrannych pdsmach podzemnych vedeni budu realizované ru¢nym vykopom. V pripade vyskytu zemin
s organickou primesou je potrebna vymena podlozia v mieste nasypu.

Pred zadatim prac sa odporica vyhotovit a overit skutkovy stav z pohladu geodetického zameranie
uzemia a doplnit podrobny inZiniersko-geologicky prieskum a hydro-geologicky prieskum pre overenie
geotechnickych vlastnosti materialov, ktoré budu pouZité pre zasypy. Tieto podklady budu zakladom
pre aktualizaciu sanacnych Uprav podlozia, resp. pre vykonanie zemnych prac.

Zakladnou normou na vykondavanie zemnych prac je STN 73 3050. Norma presne definuje zakladné pojmy,
suvisiace so zemnymi pracami, zaobera sa pripravnymi pracami, vykopdvkami v trase, manipuldciou s
vykopom, budovanim sypanych konstrukcii, ich zhutfiovanim, Gpravou podloZia, svahov a plane zemného
telesa, ako aj dalSimi pomocnymi, zabezpecovacimi a dokoncovacimi pracami. V dodatku tejto normy su
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citované vsetky technické normy, pravne a bezpecnostné predpisy, smernice a vyhlasky, ktoré musi
zhotovitel pri vykonavani zemnych prac dodrZiavat. Pre stavbu a skusanie telesa pozemnych komunikacii
plati STN 73 6133. Pri vykonavani zemnych prac je potrebné dodrZiavat Technicko-kvalitativhe podmienky
SSC/MDPT — TKP02 Zemné prace.

PoZiadavky na druh podkladu a minimdlny modul deformdcie Eger, sU stanovené normou STN 73 61 33
Stavba ciest, Teleso pozemnych komunikacii.

Podmienky miery zhutnenia podloZia ndsypu su stanovené normou STN 73 6133. PoZzadovana miera
zhutnenia v podlozZi nasypu pre sudriné zeminy je D>95% PS, pre nesudrzné zeminy je 1p=0,75 pri
dosiahnuti hodnoty modulu pretvarnosti Eger,2 = min. 50 MPa a pomeru modulov pretvarnosti Egef.2 /Edef1
<2,5.

Ak nie je mozné dosiahnut hodnotu modulu pretvarnosti Eqer,, = min. 50 MPa, t.j. podloZie nasypu nema
dostatoénl Unosnost, je potrebné podloZie nasypu upravit, vykonat sanaéné opatrenia. Detailné
rozpracovanie rieSenia sanacnych opatreni bude v dalSom stupni projektovej dokumentacie PoZzadovana
unosnost upraveného podloZia ndsypu je vyjadrena hodnotou modulu pretvarnosti je Eger» = min. 50 MPa
a pomer modulov pretvarnosti Egef2 /E def1 < 2,5.

V podlozi nasypu nesmu byt ponechané zeminy ako organické zeminy, bahno, raselina, humus a ornica s
obsahom organickych latok vacsim ako 5%, zdravotne zavadné zeminy. V danych morfologickych
podmienkach stavby sa nenachadza terén so sklonom viac ako 10%, preto zemné teleso nebude zakladané
na stupne.

Km 0,205 - km 0,290 Vetva ,,A”

Pred vlastnim zriadenim nového nasypového telesa bude z existujucich dotknutych svahov odtazeny
ruderalny porast a dalsi nevhodny materidl. Pre riadne zaloZenie nového telesa na rastlom teréne budu
zriadené svahové stupne s povrchom stupna v sklone 5%. Maximalna vyska jedného zazubenia bude cca
1,00 m. Spodné zazubenie pre realiziciu aj sana¢nej vrstvy bude mat do 3 m. Maximalna di?ka odkopu
zazubenia sa uvazuje 20 m. Ak sa in situ preukaze bezproblémova stabilita stien vykopu zazubenia je
mozné dizku odkopu prediZit. Je uvazované striedanie jemnozrnnych a hruboznnych zemin tvoriacich
sendvicovy prisyp po mocnosti 0,50 m. To znaci, Ze jedno zazubenie je tvorené 0,50 m Strkovitych zemin
a 0,50 m ilovitych zemin. Hutnenie zemin sa navrhuje po 0,25 m na pozadované parametre v zmysle STN
73 6133.

Poznamka, nasypovy materidl:

Zemné prace priamo suvisia z ndvrhom Planu organizacie stavby a zriadenim depdnii zeminy a zriadenim
priestoru pre docasné uskladnenie materidlov vhodnych do nasypov a materidlov urcenych do konstrukcii
vozovky. Pri dostatoénej ploche pre uskladnenie vykopov, je mozné uvazovat spatné vyuzitie materidlu do
navrhovanych nasypov. Vykopova zemina sa musi vylepsit zmiesanim hydraulického spojiva s pédou az
(stabilizacia cementom). Pri tomto opatreni je potrebné najprv po vrstvach nasypat vhodny material a
pripravit kontaktny povrch oblasti. Na tejto Urovni sa do nasypovej vrstvy a7 do hibky 50 cm pridd
hydraulické spojivo a realizuje sa dynamické zhutfiovanie. Hydraulické spojivo sa uvazuje cementovym
spojivom. MnoZstvo potrebnej zmesi je mozné uréit vopred s 1 % az 3 % (= 20 kg/m? az 60 kg/m3). Prislusné
druhy a mnozstva spojivovej zmesi sa urcuju na zaklade laboratérnych testov a testov v teréne, a musia
byt neustale upravované v zavislosti od lokalnych podmienok v podloZi a poveternostnych podmienok.
Hrabku zleps$enia bude pravdepodobne mozné znizit na zaklade vysledkov testov v teréne.

Vyburané betdny je mozné po predrveni pouzit do nasypov.

Upozornenie
Spravanie nasypového telesa pocas stavby aj po vystavbe je potrebné sledovat, predovsetkym stratu

unosnosti, poruSenie ndsypu, deformdcie, sadanie a posuny. Akékolvek pripadné zmeny je potrebné
neodkladne riesit azabranit prekroceniu medznych stavov. Pocas vystavby existujice nasypy
(predovsetkym existujuci nasyp pri SO 403) je potrebné zabezpedit ich stabilitu, tak aby neprislo k jeho
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zosunutiu resp. poskodeniu. Je tieZ potrebné preverit stabilitu existujldcich svahov, navrhnuté sklony
z dokumentacie je potrebné preverit a v pripade potreby aktualizovat.

Aktivna zéna

Aktivna zdéna je jednotnd v hribke 0,50 m pod konstrukciou vozovky.

Do aktivnej zony sa nedovoluje pouzit zeminy s maximalnou objemovou hmotnostou (suchej zeminy)
stanovenej skidkou Proctor $tandard niz$ou ako 1650 kg/m?s vynimkou zlepenych zemin hydraulickymi
spojivami (TKP €. 2).

Dalej sa do aktivnej zény nedovoluje pouzit zeminy nevhodné do podloZia vozovky podia STN 73 6133.
Zeminy podmienecéne vhodné je mozné do aktivnej zony poufzit len v pripade ich zlepsenia hydraulickymi
spojivami.

PoZzadovanu mieru zhutnenia zemin v aktivnej zéne stanovuje STN 73 6133. Zeminy podmienec¢ne vhodné
je mozné do aktivnej zény poutzit len v pripade ich zlepSenia hydraulickymi spojivami.

PodloZie sa vylepsi zmie$anim hydraulického spojiva s pddou do hibky 50 cm (stabilizacia cementom). Pri
tomto opatreni je potrebné najprv Uplne odstranit hornu vrstvu a pripravit kontaktny povrch aktivnej
oblasti. Na tejto Urovni sa do zékladovej pddy do hibky 50 cm prida hydraulické spojivo a realizuje sa
dynamické zhutnovanie. Hydraulické spojivo sa uvaZuje cementovym spojivom. MnoZstvo potrebnej
zmesi je mozné urdit vopred s 1 % aZz 3 % (= 20 kg/m? aZ 60 kg/m?3). Prislu$né druhy a mnoZstva spojivove;j
zmesi sa urcuju na zaklade laboratornych testov a testov v teréne, a musia byt neustale upravované v
zavislosti od lokdlnych podmienok v podloZi a poveternostnych podmienok. Hribku zlepsenia bude
pravdepodobne mozné zniZit na zaklade vysledkov testov v teréne.

Zatrdvnenie:

Zemina uréend na zahumusovanie pléch a svahov komunikacii musi pochadzat zo skladky, na ktorej bola
zemina riadne oSetrovana. OsSetrovanie zeminy na skladke pozostava z postreku proti neziaducim burinam
a z prevrstvovania, pripadne prevapnenia zeminy. Ak sa zemina na sklddke riadne neosetruje, obsahuje
mnozstvo semien nielen beznych burin, ale aj réznych expanzivnych a najma invaznych druhov rastlin,
ktoré po rozprestreti zeminy velmi rychlo vyrastu a okrem toho, Ze znehodnotia aj kvalitne vykonany vysev
kvalitnou travnou zmesou, stavaju sa zdrojom rychleho Sirenia tychto rastlin do okolitého prostredia, aj
do prirodnej krajiny (a blizkych chranenych Gzemi). OSetrovanie uz navozenej zeminy nema taky ucinok
ako kompletné riadne oSetrovanie skladky zeminy.

Na pripravenych plochach, z ktorych musia byt vyzbierané kamene nachadzajlce sa na povrchu a pdda
nesmie byt ufahnutd, sa vo vhodnom termine (april - maj alebo september - oktober) vykona zatravnenie
metddou hydroosevu. Metdda spociva v rovnomernom naneseni osiva, vody, umelych hnojiv, raseliny,
slamy, odvodnenej ihli¢natej sukoviny, antierézy a inych organickych hmoét, vodnou sejackou Fin -
Hydroseeder podla predpisanych technolégii:

nastrek : ¢ast vody, navlhéenie pddy pripravenej na osev

nastrek : vSetky umelé hnojiva s ¢astou vody, spolu s trdvnym semenom
nastrek : vSetka sukovina ihli¢énata odvodnena ¢ista s ¢astou vody
nastrek : vSetka antierdza s ostatnou vodou

Specifikdcia hydroosevu na 1 m? pre vysev na ornicu alebo podornicnd vrstvu

Voda 6,99 litra

Antierdza od 20 g do 120 g a viac (zavisi od druhu antierdzy)
liadok amdénnovdapenaty 24,5% NP PYT 10g

cererit Z, (NPK) 30g

sukovina ihlicnata odvodnena (bunicina) 500 g

trdvna zmes 30g
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Ak je kvalita ornice alebo podorniénej vrstvy pod limitom poziadaviek je potrebné pridavat do postreku
raselinu a to najmenej 30 g.

Ziadny z pouZitych materidlov nesmie obsahovat toxické latky a nepriaznivo posobit na Zivotné
prostredie.

Na zatravnenie je navrhovanda zmes travnych semien pre suché a extenzivne podmienky v zmysle TP 035
v zlozZeni:

30 % kostrava ¢ervena trsnatd Festuca rubra commutata
30 % kostrava ovcia Festuca ovina

20 % kostrava Cervena vybezkata Festuca rubra rubra

10 % lipnica li¢na Poa pratensis

10 % matonoh trvaci Lollium perenne

Odrody navrhovanych druhov trav sa musia vyberat z listiny povolenych odréd a pred vysevom odsuhlasit
s obstaravatelom stavby. V pripade, Ze plocha uréena na zakladanie travnika je zaburinena pyrom, alebo
inymi agresivnymi burinami, je potrebné jednorazovo, alebo opakovane vykonat postrek neselektivnym
herbicidom. Pre kvalitny vyvoj travnika je rozhodujuca intenzita udrzby, t.j. pravidelné kosenie, zalievanie,
hnojenie a vyhrabdvanie travnika.

Docasné upravy pocas vystavby mura

Existujuci mur (pri vyjazde z objektu SO 403) nevyhovuje normovym poZiadavkdm (bezpecnostny odstup
od prekazky 0,50m) , vzhladom uvedenému je navrhnuté asanovat mur a nahradit ho novym. Pri
postupnej realizacii murov (rieSenych v ramci objektu SO 403) bude potrebné zo strany existujuceho
parkoviska realizovat doc¢asné prisypanie nasypu do vysky existujuceho oplotenia, s uvazovanou hornou
hranou ndsypu v rozsahu 257,00 — 257,70 m.n.m.. Vyskovy rozdiel medzi existujicim povrchom a hornou
hranou nasypu bude tvoreni materidlom vhodnym do nasypov (nasledne sa moéze material vyuzit v rdmci
stavby). Samotnl vystavbu murov bude potrebné realizovat z do¢asného nasypu bez zdsahov do
existujliceho oplotenia, pri vystavbe je potrebné redpektovat a ochranit existujuci opticky kabel. Sirka
hornej hrany nasypu musi byt dostato¢na pre realizaciu vystavby murov zvolenymi stavebnymi strojmi.
Pre pristup mechanizécie je potrebné vybudovat docasnu pristupovd rampu. Pred vystavbou, pocas
vystavby aj po vystavbe je potrebné zaistit ochranu existujlcich objektov, pri ktorych sa neuvaZuje
s demontézou, (predovsetkym existujiceho oplotenie) a zabezpedit stabilitu existujiceho nasypu.
Priecny rez do¢asnym nasypom, pocas vystavby mura:

potrebna ¥rka manipulatnej plochy B
I =
pri vystavbe mira &
(=3
horns hrana E
= dodasného nasypu 5
B E. . o
= 2
of L O
g |3 >
5 a0
2 Qﬁ <& _<hodny nisypovy materidl
g3 ¥y
% o
o g - potrebné zabezpetit stabilitu existujticeho nasypu
SRS tarin g - potrebné prevetit' parametre fykovej pevnosti
Y. B—
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3.10. Schody

Modernizacia udrzbovej zékladne trolejbusov riesi pozdiz existujiceho oporného mira vnitro-arealovej
komunikacie navrh novostavby vonkajsich schodisk so zabradlim pre pesi pohyb medzi SO 401 - Hala
prevadzkove] udrzby trolejbusov a SO 403 - Gardze parcidlnych trolejbusov. Navrhované schodiska
a zadbradlia k nim budd osadené na povodnej svahovanej ploche zelene arealu. Novostavba vonkajsich
schodisk pozostava z 3 vonkajsich, oddelenych schodiskovych ramien. Vonkajsie schodiska 1 a 2 budu
prepojené chodnikom, vonkajsie schodiska 2 a 3 budu prepojené podestou ponad existujuicim opornym
murom. Pristup k exteriérovému schodisku 1 vsmere od SO 401 je po navrhovanom chodniku
nadvazujucom na navrhovanu vnutro-arealovu cestnt komunikaciu. Pristup k exteriérovému schodisku 3
vsmere od SO 403 je rovnako po navrhovanom chodniku nadvazujicom na vnutro-aredlovl cestnu
komunikaciu.

Schodisko 1 je navrhnuté ako jednoramenné, priame s 1-strannym zabradlim, vyrobené z
prefabrikovaného Zelezobeténu do exteriéru bez dodatoc¢nej povrchovej Upravy, s nasfapnymi plochami
s protiSmykovym (pieskovanym) povrchom, osadené ako Sikma doska na 2 prie¢ne orientované zakladové
pasy z prostého betdnu so zékladovou $karou v nezédmrznej hibke. 1-stranné zébradlia schodiska 1 je
navrhnuté z ty¢ovych, ocelovych, valcovanych prutov, spoje zvarané, s vyskou madla 1 m od pochddznej
urovne schodiska, kotvené do cela schodiskového ramena mechanickymi, kovovymi FeZn kotvami do
beténu montovanim do predvitanych otvorov (2 kotvy/stipik zabradlia). Povrchova Gprava zébradlia je
navrhnutd praskovou farbou v odtieni RAL 7016 (antracit).

Schodisko 2 je navrhnuté ako jednoramenné, priame s 1-strannym zabradlim, wvyrobené z
prefabrikovaného Zelezobeténu do exteriéru bez dodatocnej povrchovej Gpravy, s naslapnymi plochami
s protiSmykovym (pieskovanym) povrchom, osadené ako Sikma doska s nizS§im okrajom na 1 priecne
orientovany zakladovy pas z prostého betdnu so zékladovou $karou v nezamrznej hibke a vy$§im okrajom
na ozube hornej podesty schodiska 3. 1-stranné zdbradlie schodiska 2 je navrhnuté z tyCovych, ocelovych,
valcovanych pruatov, spoje zvdrané, s vyskou madla 1 m od poch6dznej Urovne schodiska, kotvené do cela
schodiskového ramena mechanickymi, kovovymi FeZn kotvami do beténu montovanim do predvrtanych
otvorov (2 kotvy/stipik zabradlia). Povrchova Uprava zabradlia je navrhnutéd praskovou farbou v odtieni
RAL 7016 (antracit).

Schodisko 3 je navrhnuté ako jednoramenné, priame rameno s hornou podestou, s 1-strannym zabradlim,
vyrobené z monoliticého Zelezobetdnu do exteriéru snaslapnymi plochami s protiSmykovym
(pieskovanym) povrchom, osadené ako Sikma, 1-krat zalomend doska s niz§im okrajom na 1 prie¢ne
orientovany zakladovy pas z prostého beténu so zékladovou $karou v nezdmrznej hibke as vy$$im
okrajom osadenym na nadzemnej casti priecne orientovaného zdakladového pasu. 1-stranné
zabradlie schodiska 3 je navrhnuté z tyCovych, ocelovych, valcovanych pratov, spoje zvdrané, s vyskou
madla 1 m od pochédznej urovne schodiska, kotvené do ¢ela schodiskového ramena mechanickymi,
kovovymi FeZn kotvami do betdnu montovanim do predvitanych otvorov (2 kotvy/stipik zabradlia).
Povrchova Uprava zdbradlia je navrhnutd praskovou farbou v odtieni RAL 7016 (antracit).

Zabradlie pri chodniku je navrhnuté z ty¢ovych, ocelovych, valcovanych pritov, spoje zvérané, s vyskou
madla 1 m od pochddznej Grovne chodnika, s dilataciou priblizne v strede jeho celkovej dizky. Kotvenie
zabradlia je navhnuté mechanickymi, kovovymi FeZn kotvami do betéonu montovanim do predvrtanych
otvorov (2 kotvy/stipik zabradlia). Zaklady zabradlia si navrhnuté ako patky v tvare valca z prostého
beténu do predvitaného otvoru v zemine so zakladovou $karou v nezamrznej hibke. Povrchova tprava
zabradlia je navrhnuta praskovou farbou v odtieni RAL 7016 (antracit).

Detailné rieSenie je zrejmé z prilohy ¢. 014 a ¢. 015 Vykres schodov.

3.11. Napojenie na existujuce komunikacie

Napojenie na dopravnu infrastruktiru je zabezpecené v existujucom arealy udrzby trolejbusov, bez
nutnosti rieSenia spevnenych pléch mimo arealu.
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3.12. Pristup na pozemky rozdelené stavbou
V ramci objektu nie je potrebné riesit pristupy na pozemky rozdelené stavbou.

3.13. Vazby na existujuce inZinierske siete

Prelozky existujucich inZinierskych sieti a objektov su riesené v samostatnych objektoch preloZiek sieti.
Pred zahajenim stavebnych prac je potrebné vytycit vsetky podzemné vedenia, ochranit ich a dbat na to,
aby nedoslo pocas vystavby k ich poruseniu. Skuto¢nu vyskovu polohu je potrebné zistit kopanou sondou
a v pripade, Ze zasahuje do oblasti a hibky sana¢nych opatreni je nutné ho ochranit pred poskodenim resp.
preloZit.

Prelozky inZinierskych sieti sa musia zrealizovat pred upravou podloZia vhodnym hydraulickym
spojivom.

InZinierske siete krizujuce os komunikacie vetvy ,A“:

km 0,000 — opticky kabel

km 0,027 — kanalizacia

km 0,034 — verejné osvetlenie

km 0,049 — oznamovaci kabel

km 0,067 — kanalizacia

km 0,093 - kanalizacia

km 0,093 - oznamovaci kabel

km 0,101 — vodovod

km 0,109 - plynovod

km 0,134 — verejné osvetlenie

km 0,134 — oznamovaci kabel

km 0,213 — plynovod

km 0,218 — kanalizacia

km 0,230 — kanalizacia

km 0,243 — verejné osvetlenie

km 0,292 — verejné osvetlenie

km 0,316 — kanalizacia

km 0,359 — kanalizacia

km 0,371 — verejné osvetlenie

InZinierske siete krizujuce os komunikacie vetvy ,,B“:
km 0,072 — opticky kabel

km 0,079 - verejné osvetlenie
km 0,082 - NN kabel

km 0,086 - kanalizacia

km 0,086- NN kabel

km 0,087 — vodovod

km 0,088 — vodovod

km 0,089 — kable VSD, NN

km 0,094 — kanalizacia

km 0,117 — vodovod

km 0,132 — kanalizacia

km 0,180 - kanalizacia

InZinierske siete nekriZujuce osi komunikacie vetvy ,,A” a vetvy ,B“ st vykreslené v prilohe 002 Situacia.
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3.14. Uprava rezimu povrchovych a podzemnych vod

ReZim povrchovych a spodnych véd nebude navrhovanym objektom dotknuty. Sposob odvodnenia
komunikacii a spevnenych pléch je popisany v kap. 3.5.

4. RIESENIE Z HLADISKA BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Bezpecnost cestnej premavky na komunikacii a spevnenych plochach bude zaru¢ena parametrami jej
technického riesenia. Délezité pre dodrzanie bezpeénosti premavky bude pravidelna starostlivost o
bezpecnostné zariadenia, Udrzba a obnova dopravného znacenia.

5. PRIESKUMY A PODKLADY
5.1. Geologické a hydrogeologické pomery

InZinierskogeologické, geotechnické, hydrogeologické pomery v mieste objektu si hodnotené na zaklade
vysledkov Podrobného inZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, ktory zahfna vysledky
terénnych prac - realizdciu jadrovych vrtov, sond dynamickej penetracie, vsakovacich skusok,
laboratdrnych skusok, prac geologickej sluzby a spracovania archivnej dokumentacie.

InZinierskogeologické, geotechnické, hydrogeologické a geochemické pomery v mieste projektovanych
stavebnych objektov st na zaklade ziskanych vysledkov uvedené v samostatnej ¢asti dokumentécie DUR
v Casti FO1 Podrobny inZiniersko — geologicky a hydrogeologicky prieskum.

Geotechnické parametre zemin a hornin

Zakladné geotechnické charakteristiky kvartérnych zemin a neogénnych hornin podla vysledkov
laboratérnych skidSok a normovych hodn6t suU prezentované v tabulke ¢ 1 v samostatnej Casti
dokumentdcie DUR v ¢asti FO1.

Rizikové faktory pre objekt

= premenliva hribka antropogénnych zemin (navazok);

= premenlivé zloZenie antropogénnych zemin;

= premenliva hrdbka fluvidlnych jemnozrnnych sedimentov;

= nachylnost jemnozrnnych zemin k objemovym zmenam;

=  moznost vyskytu zemin s nizkym obsahom organickych latok;
= nachylnost pieskov k stekuteniu;

= premenlivy obsah kamenitej frakcie (Cb);

= premenlivé geotechnické vlastnosti horninového prostredia;
= hladina podzemnej vody;

= vysoka agresivita kvapalného prostredia na Zelezité materialy;
= vhodné pomery pre vsakovanie.

5.2. Ochrana proti korozii

V Koréznom a geoelektrickom prieskume boli na zdklade nameranych hodné6t odporov horninového
prostredia a merani hodn6t smeru a intenzity bludnych priadov, zaradené vsetky stanovistia do 3. stupna
zakladnych pasivnych opatreni pre obmedzenie bludnych pridov. Napriek tomu sa odporuca v Koréznom
a geoelektrickom prieskume aplikovat opatrenia podla stupiia €. 4, nakolko zaujmové Gzemie sa nachadza
v Uzemi s elektrifikovanou mestskou dopravou a s velkou hustotou osidlenia.

Stupen €. 4 je podla TP-081 charakteristicky pre vacsinu Uzemi s vyskytom elektrifikovanych trakénych
sustav a stavieb pre elektrifikované systémy dopravy. V tomto stupni ochrannych opatreni sa v plnej miere
uplatfiuje systém ochrannych opatreni vratane zvdrania vystuze a jej vyvedenia pre Ucely kontrolnych
merani a realizacie dodatocnych opatreni. Kombindacia primarnej ochrany podla STN EN 206 a sekundarnej
ochrany, konstrukéné Upravy s vyvedenim vystuZe.

Kordzny a geoelektricky prieskum je spracovany v samostatnej ¢asti dokumentdacie DUR, &ast FO2.
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5.3. Ochrana proti radonu

Objemova aktivita radonu v pédnom vzduchu stavebného pozemku Objemova aktivita radénu v pédnom
vzduchu stavebného pozemku NEPREKRACUIJE odvodent zasahovu Urover na vykonanie opatreni proti
prenikaniu radénu z podlozZia.

Na pozemku s nizkym radénovym indexom sa nevyZzaduje nijaké Specidlne opatrenie. Dostato¢nu ochranu
objektu vytvara beina hydroizolacia navrhnuta podla hydrogeologickych pomerov. T4 vsak musi byt
realizovana v celej pddorysnej ploche objektu. Sicasne sa odporuca oddelit dverami schodiskovy priestor
veduci z podzemnych podlazi do vyssich.

Stanovenie objemovej aktivity radonu v pédnom vzduchu je spracované v samostatnej Ccasti
dokumentéacie DUR, ¢ast FO3.

5.4. Seizmické ohrozenie

V Seizmickom prieskume boli vykonané odhady seizmického ohrozenia v hodnotdch makroseizmicke;j
intenzity pre 90 % pravdepodobnost nepresiahnutia pocas 50 rokov (t.j. periddu navratnosti 450 rokov) a
sucasne odhady seizmického ohrozenia v hodnotdch Spickového zrychlenia na skalnom podlozi.

Studovany regidn je mozné povazovat za oblast, v ktorej s ocakdvané makroseizmické intenzity od 7 do
8° MSK-64. Maximalne navrhové, seizmické zrychlenie je rovné ag = 0,075 g. Normova hodnota
horizontdlnej zlozky maximalneho spektra seizmickej odozvy, pre kategdriu podlozZia C a pre interval
kontrolnych periéd 0,125 -1 s., je rovna Sa(max) = 0,15 g.

Z uvedeného vyplyva, Ze je vhodné a potrebné individudlne posudenie jednotlivych typov geologického

podlozZia vzhladom ku mozZnej seizmickej aktivite. Na zaklade predloZenej Studie bolo zistené, Ze z pohladu

redlneho moiného vyskytu seizmickej aktivity v studovanom regidne je potrebné vykonat nasledovné

prace:

=V etape projektovania a vystavby eliminovat mozné vplyvy seizmického rizika.

= Qverenie geotechnickych parametrov jednotlivych typov podloZia a hornin (t.j. skalnych hornin
pieskovcov a bridlic, nespevnenych hornin v zosuvoch a riecnych nanosoch) z pohladu ich
kategorizacie podla STN 73 00 36.

= Sledovanie zmien vysky hladiny podzemnej vody, z dovodu nasytenia horninového prostredia vodou
(hlavne nespevnenych hornin), ktoré moze spbsobit vznik svahovych pohybov aj pri nizsich hodnotach
seizmickej aktivity.

Posudenie seizmického ohrozenia v mieste stavby — Studia je spracované v samostatnej Ccasti
dokumentécie DUR, ¢ast FO4.

5.5. Ochrana proti hluku a inym negativnym vplyvom

Na zaklade vykonanej predikcie akustickych pomerov v zdujmovom Uzemi od emisie hluku z inych zdrojov
hluku, ktoré suvisia iba s prevadzkou stavby ,,Modernizacia udrzbovej zdkladne trolejbusov a vystavba
meniarne, PreSov”, pre denny, vecerny a nocny cas bolo konstatované, Ze podla limitov pripustnych
hodn6t hluku z inych zdrojov pre kategdriu Uzemia IV. vo vypoctovom bode MV1 pre:

= denny &as PH nie je prekrocend V;

= vecerny ¢as PH nie je prekrocend ¥;

= noény ¢as PH nie je prekro¢end Y.

Y Pre hluk z inych zdrojov, ktoré suvisia iba s €¢innostou navrhovanej stavby ,Modernizacia Gdrzbovej
zakladne trolejbusov a vystavba meniarne, PreSov” porovnavame posudzované hodnoty s PH platnymi
pre hluk z inych zdrojov pre ¢asovy interval denny a vecerny ¢as 70 dB a noc¢ny ¢as 70 dB.

Vibroakusticka studia odporuca po realizacii stavby vykonat odborne sp6sobilou osobou objektivizaciu
expozicie obyvatelov a ich prostredia hluku, vibraciam a otrasom. Na zabezpecenie kvality laboratérium,
ktoré vyda protokol sa preukaze osvedcenim o akreditdcii laboratornych pracovisk spolu s rozsahom
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udelenej akreditacie podla Slovenskej technickej normy Vseobecné poZiadavky na kompetentnost
skdsobnych a kalibra¢nych Laboratérii (ISO/IEC 17025:2017).

Vibroakusticka tudia je spracovana v samostatnej €asti dokumentécie DUR, €ast FO6.

5.6. Rizika suvisiace so zmenou klimy

Najvacsia zranitelnost projektu na posudzované rizika bola identifikovana na Grovni prevadzkovych funkcii
stavby, ktoré mozu byt vplyvom nepriaznivych poveternostnych podmienok, spésobenych tiez zmenou
klimy, obmedzené. Ide o prejavy ako silny vietor, silné dazde a burkové javy. Uvedené obmedzenia su viak
docasného charakteru a po zohladneni navrhovanych opatreni, ktoré umoznia vcasnu identifikaciu a
reakciu na vzniknutu situaciu, budd predstavovat nizke riziko. Nizku zranitelnost projektu mozno oc¢akavat
pri prejavoch ako poskodenie vplyvom vysokych teplét a priameho slneéného Ziarenia, resp. vplyvom
poziaru suchej vegetacie, ktoré si bude vyZadovat len kratkodobé prevadzkové obmedzenia, resp.
obmedzenia pocas vykonu beznej udrzby.

V pripade prejavov ovplyvnujucich vznik zosuvov riziko nie je aktudlne.

Podla Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/60/ES z 23. oktébra 2007 o hodnoteni a
manazmente povodnovych rizik na zdklade predbeiného hodnotenia povodniového rizika nebola pre
okres PreSov identifikovana existencia potencialne vyznamného povodnového rizika a oblasti, v ktorych
mozno predpokladat pravdepodobny vyskyt vyznamného povodtriového rizika. Vzhladom na dalsie
protipovodnové opatrenia predpokladame nizke riziko projektu voci povodniam.

Zavainé poskodenie posudzovanej stavby, ktoré by vyZzadovalo prijatie mimoriadnych krizovych opatreni,
vyznamnu az zdsadnu zmenu technického rieSenia stavby alebo trvalé uzatvorenie prevadzky v désledku
znicenia stavby vplyvom zmeny klimy je, vzhfadom na stavebno-technické zhotovenie stavby a jej sucasti
a prijaté opatrenia, vzacne aZ nepravdepodobné.

Na zéklade uvedeného mozZno konstatovat, Ze opatrenia prijaté na zabezpedenie odolnosti projektu
modernizacie Udrzbovej zdkladne trolejbusov a vystavby meniarne na stcasnt premenlivost klimy a jej
buduce prejavy st dostatocné a nie je potrebné realizovat dodato¢né adaptacné opatrenia.

Posudenie rizik suvisiacich so zmenou klimy — generalizované posudenie je spracované v samostatnej Casti
dokumentacie DSP, ¢ast FO1.

5.7. Zoznam pouzitych noriem

Hlavne:

STN 73 6101 Projektovanie ciest a dialnic

STN 73 6102 Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikaciach
STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

STN 73 6056/01 Odstavné a parkovacie plochy cestnych vozidiel

STN 73 3050 Zemné prace

a vSetky suvisiace normy a technické predpisy.

6. NAVRH A POSUDENIE VOZOVKY

Ndvrh a posudenie konstrukcie vozovky je prevzaty zkatalégu ,Katalég konStrukcii vozoviek”
vypracovaného lvanom Gschwendtom, Bohuslavom Novotnym a Rudolfom Stariom v roku 2011, ktory je
v stlade s TP 098.

Tabulka z katalédgového listu B2 z kataldgu ,Katalég konstrukcii vozoviek”:
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Dopravné zatazenie Nyo max 15 .10°

Hribky vrstiev (mm) pre Ep

Vrstvy — &pecifikacia - s
45MPa | 90 MP4
K | Beton STN EN206-1 - C30/37 - XF4 - 0,32 vl a0 [ i

P | CBGM Ca, 22 STN 73 61241 180

180

O | 8D:315(45) G STN73 6126 200 200
Celkova hriibka vozovky Hy (mm)| 650 | 68 a1
Tepelny odpor Ry (m*. k)| 0,3087 |0 0.2604

7. BILANCIA ZEMNYCH PRAC A MANIPULACIA S NIMI

V rdmci vystavby objektu SO 101 bude nasledovna bilancia zemnych prac:

Vykop 7200 m3
Nésyp 2500 m3
Vykop podkladné vrstvy vozovky 6970 m3
Odstranenie ruderdlneho porastu 1090 m3
Zahumusovanie 830 m3
Dosypéavka 390 m3
Vrstva aktivnej zény 8975m3
Vykop (vystavba SO 405) 190 m3
Vykop ryhy pri SO 405 6 m3
Vsakovaco- odparovacia ryha pri SO 405

vypli kamenna drvina, hr. 0,4 m 6 m?

Zemina z vykopov sa pouZije na spatny zasyp a do nasypov. Nedostatok vhodnych nasypovych zemin je
potrebné riesit dovozom zeminy zo zemnikov.

Aktivna zéna hr. 0,5 m, vybuduje sa v miestach rozsirenia spevnenych pléch a v miestach s nedostato¢nou
unosnostou cestnej plane.

Svah nasypu navrhujeme v sklone 1:1:5. Pre nasypy je potrebné doviest zeminu vhodnu do nasypu.
Vzdialenost dovozu zeminy bude do 20 km.

Pred zahajenim zemnych prac je investor povinny zabezpecit vytycéenie vietkych podzemnych vedeni
nachadzajucich sa v mieste stavby a zabezpecit ich ochranu.

8. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU
8.1. Hlavné zasady postupu vystavby

Po vytyceni jestvujucich inZinierskych sieti bude v potrebné:

. odstranit existujuce naletové kroviny a dreviny (kolizie s navrhnutym stavom),

. odhumusovat Gzemie v ramci docasnych zaberov (v ramci pripravy Gzemia),

= zrealizovat objekty preloZiek a Uprav inZinierskych sieti (objekty IS),

. zrealizovat zemné préce stavebnych objektov

. zrealizovat zahumusovanie svahov a nasledne vegetacné Upravy resp. zatravnenie svahov,
= zrealizovat vybavenie komunikacie (trvalé DZ, zvodidla, smerové stipiky),

= dokoncit vystavbu cesty,

. na zaver sa ramci jednotlivych objektov sa zrekultivuje Uzemie dotknuté vystavbou.

Zhotovitel pocas celej doby vystavby musi dbat na vSetky ustanovenia TKP, a to najma:

= zaistit odvedenie povrchovych a zrazkovych véd zo staveniska vhodnym postupom stavebnych préc,
= zabezpedit stavenisko pred nepriaznivymi Géinkami podzemnych vod, prameriov, atd. (nainstalovat
a udrzovat v ¢innosti vykonné zariadenia na odvedenie vody mimo Urover dna vykopu),
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dosledne dbat na to, aby nedoslo k zhorseniu fyzikdlno-mechanickych vlastnosti zemin (napr.
prehnietenie ilovitych zemin staveniskovou dopravou v dazdivom obdobi),

. odstranit existujlce staré vozovky a iné spevnené plochy,

. pred zahajenim zemnych prac musi mat zhotovitel spracovany a odsuhlaseny technologicky postup
tazby a spracovania sypaniny,

. vsetky plochy pod budicimi ndsypmi a zarezmi musia byt eSte pred zadatim vlastnych zemnych prac

vycCistené od stromov, priov, krovia, travin, plotov, murov, budov a inych objektov. Zaroven sa musi
odstranit vsetok nevhodny a odpadovy material, zeminy s vaésim obsahom organickych latok a
dalSie prekdzky tak, aby sa zamedzilo ich pripadnému zabudovaniu do ndsypového telesa. Pri
stavebnych pracach kazdého druhu sa musi vykonat skryvka kultirnej vrstvy pddy. Hribku tejto
vrstvy, miesto docasnej skladky a jej dalSie vyuzitie urcuje projektova dokumentacia stavby ktoru
si zabezpecuje zhotovitel,

. véetky druhy vykopavok maju byt vykondvané podla geometrického tvaru predpisaného
v projektovej dokumentacii. V pripade, Ze sa pri vykopavkach striedaju v priecnom reze po vrstvach
rézne druhy hornin, zniveluje sa kazda vrstva a urci sa objem vykopku v prislusnej triede tazitelnosti,

= vykop nesmie byt vyplneny sypaninou alebo zdkladovym beténom, pokial nie je skontrolovana
zakladova skara a dany pisomny suhlas kontrolného organu zhotovitela na vykondavanie dalsich
prac,

. zakladné poziadavky na zriadenie docasnych ciest na odvoz (dovoz) zeminy su uvedené v STN 73
3050,

= miesto sklddky stanovuje projektova dokumentacia stavby, ktort si zabezpeduje zhotovitel. Pozdi?
okraja vykopu musi ostat nezatazeny pas Siroky najmenej 0,50 m.

. pred kazdym budovanim nasypov (i skldadok) sa musi patricne upravit podloZie, t. j. odstranit

vegetadcia, kultdrna vrstva pddy, nevhodny material a zabezpedit jeho odvodnenie. Ak sa v podlozi
vyskytuju nevhodné zeminy (bahno, raselina a pod.), nahradia sa tieto vhodnejsou sypaninou alebo
sa na zaklade posudenia kvality podloZia pouziju iné vhodné technické opatrenia (napr. geotextilie
v kombinacii s priepustnou zeminou, zlepSenie zeminy podloZia cementom, vdpnom a pod.). V
pripade, Ze projektovd dokumentacia stavby ktord si zabezpecuje zhotovitel, neobsahuje riesenie
tychto opatreni, pripadne ich neriesi v potrebnom rozsahu, zhotovitel vypracuje navrh a predlozi
ho kontrolného organu zhotovitela na odsuhlasenie ako dodatocné prace.

. nasypové zemné teleso sa zhotovi v sulade s vytyéenymi smerovymi prvkami a vzorovym prieénym
rezom podla projektovej dokumentiacie stavby,
= Vlhkost rozprestretej zeminy sa pred zadatim zhutriovacich prac nesmie odliSovat od hodnoty

optimalnej vlihkosti stanovenej skuskou PS o viac ako 3 % (pri zemindch s Ip 17 o viac ako 5 %). V
pripade vacsej odchylky odsuhlasi objednavatel sposob Upravy navrhnutej zhotovitelom alebo
uloZenie prevlhcenej zeminy vébec nepovoli,

= zhotovitel je povinny pocas celej doby vystavby zabezpelit odvedenie povrchovych vod. Pri
dazdivom pocasi musi pozorne sledovat vlhkost zemin a v pripade nutnosti véas zemné prace
prerusit. Zrazkova voda musi byt priebezne odvadzana z povrchu zemného telesa a z jeho bokov.
Povrch nasypu zo sudrinych zemin ma mat prieény sklon najmenej 4 %. Pred ukoncenim prac je
nutné kazdy defi navezent zeminu zhutnit, aby v pripade zraZok voda z nasypu stiekla. V pozdiznom
smere nesmu jednotlivé vrstvy vykazovat miestne prehibeniny. Technologickd doprava musi byt
usmernovana po nasypovom telese tak, aby sa vylucil pohyb vozidiel v jednej stope,

. plan zemného telesa musi byt zhotovena v prieénom sklone podla projektovej dokumentacie tak,
aby bolo vidy zabezpecené jej odvodnenie. Plann zemného telesa musi tvorit hladky, rovny a
homogénny povrch,

. sposob ochrany svahov zemného telesa (pred ucinkami erdzie spdsobovanej poveternostnymi
vplyvmi) zavisi predovsetkym na vyske a sklone svahu, druhu materidlu, z ktorého je teleso
zhotovené a tiez na oblasti, kde sa komunikacia nachéadza,

. zhotovovanie nasypov sa nemoze zdsadne povolit zo zmrznutej zeminy, zo zeminy premrznutej do
hibky 50 mm a viac, na zamrznutom podloZi, pri mrzniicom dazdi alebo snezeni a pri teplotach
vzduchu niZsich ako - 2°C.
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8.2. Vytycenie objektu

Priestorova poloha objektu je definovana v prilohe ¢. 007 VytycCovaci vykres. VytycCenie objektu sa
zrealizuje v sUradnicovom systéme S-JTSK v realizacii JTSK. VySkovy systém Bpv. Presnost vytyCenia musi
zodpovedat STN 73 0422.

Vytycovacia siet stavby bude dodana hlavnym geodetom stavby pred vytyéenim stavebného objektu.
Vyskové osadenie jednotlivych prvkov sa zrealizuje podla priloh SO 101.
8.3. Poziadavky na udrzbu

Udriba bude pozostavat z kontroly a udriiavania prevadzkyschopnosti vozovky, vietkych prvkov
odvodnenia a vybavenia komunikacie a parkovacich miest.

Manualy uzZivania objektu a prevadzkové poriadky budu vypracované po realizacii stavby zhotovitelom
stavby v spolupraci s uzivatelom objektu.

8.4. Zakladné objemové ukazovatele

Odstranenie

*  Vybdranie beténovej plochy, hr. 20 cm 275 m3

*  Vybdranie asfaltovych ploch hr. 20 cm 4 650 m3

*  Vykop podkladné vrstvy, hr. 30 cm 6970 m3

* Odstranenie ruderalneho porastu hr. 20cm 1090 m3

e Vykop 7200 m3

e Vykopova zemina obsahujlica nebezpecné latky

(nebezpecny odpad, skladka nebezpecného odpadu) 15t

e Vykop tehly (stavebny odpad) 8t

e Vyburanie ocelového zvodidla

e (odpilenie stipiku zvodidla + odvoz do zberu) 76 m

e Vyburanie bet. rigolu

(pri ¢erpacej stanici) 15m

e Vyburanie cestného obrubnika 1050 m
Novy stav

*  Nasyp 2500 m3
(poutZije sa vykopové zemina upravenad cementovou stabilizaciou - 3%= 60 kg/m?)

*  Zahumusovanie hr. 0,2m + hydroosev plocha 4 350 m? 870 m?

* Dosypavka (nenamrizavy materidl so zhutnenim) 390 m?

e Svahovanie nasypu 4 150 m?

e Zriadenie svahovych stupriov 1670 m?

Aktivnha zdéna:

Uprava aktivnej zény, hr. 50 cm, stabilizacia cementovou stabilizaciou

8975 m?
e Betdénové zvodidlo jednostranné, Uroven zachytenia H2 72 m
e Zvislé dopravné znacenie: ¢. 132 1 ks
o (.212 2 ks
e (.230 2 ks
e (.321 2 ks
e Vodorovné dopravné znacenie, celkova plocha 215 m?

(611 -95m?, 622 -72 m?, 620 - 25 m?, 602- 15 m?, el. znak -8 m?)
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Konstrukcia vozovky
e Cementobetdnovy kryt CB Il, C30/37-XF4-Dmax32, 260 mm 17 950 m?
e Hydraulicky stmelena zmes CBGM C5/6 22, 170 mm 17 950 m?
e Nestmelend vrstva zo $trkodrviny UMSD 31,5 G/c, 200 mm 17 950 m?
* Separacna geotextilia plonej hmotnosti 200 g/m?
(plocha x 1,15 presah geotextilie) 20 650 m?
e Uprava cestnej plane 17 950 m?

Konstrukcia chodnika

e betdnova dlazba farebnda, D, 60 mm 215 m?
e podsyp z drveného kameniva fr. 4-8mm, DK, 40 mm 215 m?
*  nestmel. vrstva zo $trkodrviny fr. 0-63mm, SD, min. 200 mm 215 m?
* skarovanie dlazby, kamenna drvina fr. 0/4 mm. 215 m?

Konstrukcia v mieste deliaceho ostrovéeka
* cementovy beton C20/25, XD3,XF4,P(SK) hr. 200mm 355 m?

Konstrukcia plochy pri SO 403
e zatrdviovacia plastova dlazdica, vypli kamenna drvina, hr. 0,2m

120 m?
e Zahonovy obrubnik v bet. 16Zku 140 m
e Cestny beténovy obrubnik vySky 30cm,
bet. 16Zko z C12/15 XF2 hr. 150 mm 1630 m
Odvodnenie
e Strbinovy vpustovy kus s liatinovou mrezou
(ostatné prvky strbinového vpustu v objekte kanalizacie) 41 ks
e Strbinovy ilab s prerudovanou $trbinou, vratane dilatacie a ochranného plechu,
zalievky spojovacieho nateru a tesniaceho povrazca 613 m
* podkladna vrstva hr. 30 mm, betén C20/25 XF3 400 m?
*  podkladny betén C20/25 XF3 hr. 100 mm 400 m?
e stabilizagny beténovy klin C20/25 45 m3
e drendZna rura DN 160, obalena geotextiliou 1370m
e Strkopieskovy podsyp 50 mm 420 m?
e vykop trativodnej ryhy 150 m3
*  zasyp trativodnej ryhy strkodrvinou 120 m3
Upravy pri SO 405 (trafostanica)
*  Vykop (vystavba SO 405) 190 m3
*  Vykop ryhy pri SO 405 6 m3
*  Vsakovaco- odparovacia ryha pri SO 405
vypli kamenna drvina, hr. 0,4 m 6m?
* Separacna geotextilia plosnej hmotnosti 200g/m?
(plocha x 1,15 presah geotextilie) 45 m?
Upravy a vystuzenia beténovej vozovky
e Priec¢na Skara zriadenie 11380 m
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e Priec¢na Skara vypln (pruzna zélievka, mikroporézna pryza, tesniaca vlozka)

11380 m
e kizny tffi, ocel @ 30 mm, dizka 500 mm 2 845 ks
e Pozdi?na $kéra zriadenie 270 m
e Pozdi?na 8kéra vyplii (pruzna zalievka, mikroporézna pryza, tesniaca vlozka)
270 m
e kotva, ocel ¢ 18 mm, dizka 800 mm 210 ks
e dilatacna skara zriadenie 140 m
e dilatacna skara 140 m
e zalievka za horuca (pri obrubniku, pri napojeni na exist. stav) 3260 m

9. CHARAKTERISTIKA A RIESENIE OBJEKTU Z ROZNYCH HLADISK

9.1. RiesSenie z hl'adiska starostlivosti o Zivotné prostredie

Pocas vystavby a prevadzky SO 101 nebude mat objekt negativny vplyv na Zivotné prostredie.

Stavba sa riadi platnymi legislativnymi predpismi v oblasti ochrany prirody a krajiny (Zakon ¢&. 543/2002
Z.z.), ochrany pdd (zdkon ¢.220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pddy...), ochrany véd
(zdkon ¢.364/2004 Z.z. o vodach) a v oblasti odpadového hospodarstva (zakon ¢.223/2001 Z.z. o odpadoch
v zneni neskorsich predpisov a vykonavacich vyhlasok).

Zhorsenie vplyvu zivotného prostredia bude len pocas vystavby vzhladom na zvy$ent prasnost a hluk zo
stavebnej ¢innosti. Vzhladom na to, Ze sa jedna o vplyvy docasné a kratkodobé, eliminaciu uvedenych
vplyvov je mozné zabezpedit opatreniami technického a organiza¢ného charakteru.

Rezim povrchovych a podzemnych véd nebude navrhovanou vystavbou objektu negativne dotknuty.
Stavebné prace je nutné prevadzat v stlade s platnymi normami, predpismi a vyhlaskami.
Nakladanie s odpadmi bude rieSené pévodcom odpadu v sulade s prislusSnymi zdkonmi.

Kazdy odpad bude na zaklade zmluvy zneskodfovany firmou opravnenou na zneSkodnovanie odpadov. V
stlade s §14 ods.1 pism. e) zdkona ¢. 75/2015 o odpadoch, drZitel odpadu odovzda odpady len osobe
opravnenej nakladat s odpadmi podla tohto zdkona.

Specifikacia predpokladanych druhov odpadov vznikajucich poéas vystavby (podla prilohy €. 1 Vyhlasky
MZP SR ¢.365/2015 Z. z.) je uvedend v prilohe tejto technickej spravy.

Uvedené druhy odpadov a ich mnoiZstva si predpokladané. Zhotovitel stavby je povinny viest pocas
vystavby evidenciu o skutonom mnozstve odpadov a o nakladani s nimi.

Spbsob spracovania, recyklacie alebo uloZenia stavebného odpadu bude upresneny dodavatelskou
firmou.

V zmysle podrobného inZiniersko- geologického a hydrogeologického prieskumu je horna vrstva tvorena
navazkami réznej mocnosti, mimo iného sa uvadza v navazkach zlozenie : uUlomky tehdl, betdn,
kontaminované latky (J-2). V projekte sa predpokladd z kontaminovanym vykopom, ktory bol odhadnuty
(presné Udaje sa ziskaju aZz pocas vystavby).

Informacie o mnoizstvach predpokladanych odpadov su uvedené v prilohe ¢. 4 technickej spravy
Specifikacia predpokladanych druhov odpadov vznikajucich pocas vystavby.
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9.2. Riesenie z hl'adiska BOZP a prevadzky stavebnych zariadeni pocas vystavby

Pocas realizacie stavby je potrebné doésledne dodrZiavat vsetky bezpecnostné predpisy tykajlce sa
ochrany zdravia pri préci. Bezpec¢nost a ochranu zdravia pri préci je povinny zaistit zhotovitel stavby.

Stavebné prace musia byt vykonavané v sulade s pravnymi a ostatnymi predpismi na zaistenie BOZP,

najma ustanoveni:

= zdkona NR SR ¢. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni
niektorych zakonov;

= yyhlasky MPSVaR SR ¢. 147/2013 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti na zaistenie bezpecnosti a
ochrany zdravia pri stavebnych pracach a pracach s nimi suvisiacich a podrobnosti o odborne;j
sposobilosti na vykon niektorych pracovnych ¢innosti;

= nariadenie vlady ¢. 396/2006 o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poZiadavkach na
stavenisko;

= vyhlagky SUBP ¢. 59/1982 Zb., ktorou sa uréuju zakladné poZziadavky na zaistenie bezpe¢nosti prace a
technickych zariadeni;

= ako aj ustanoveni ostatnych platnych bezpecnostnych predpisov, technickych noriem (STN, EN) a
Nariadeni vlady SR vydanych na zaistenie BOZP a technickych zariadeni platnych v ¢ase realizacie
predmetnej stavby pri vSetkych vykonavanych ¢innostiach.

Plan BOZP méze byt upravovany v zavislosti od postupu plnenia uloh, vyskytu drazov alebo nehdd alebo
dodatocnych zmien v projekte. VSetky predpisy uvedené v tomto Plane BOZP su predpisy v zneni
neskorsich predpisov (zmien a doplnkov) v ¢ase schvalenia predmetnej verzie Planu BOZP

Plan BOZP tvori prilohu dodavatel'skej zmluvy. Aktudlna verzia Planu BOZP musi byt dostupna na zariadeni
staveniska.

Podla konkrétnej situacie je nutné dokument o posudeni rizika a plany bezpecnostnych opatreni
priebeZne aktualizovat. Tieto informécie je nutné v pisomnej forme bezprostredne odovzdavat Hlavnému
inZinierovi stavby, Stavebnotechnickému dozoru a koordinatorovi bezpecnosti v zaujme zaistenia
informovanosti ostatnych Dodavatelov na stavbe. Na spolo¢nom pracovisku viacerych Dodavatelov
Zhotovitel zaisti ich koordinaciu a vzajomnu informovanost.

Vsetky zmeny v technologickom postupe Dodavatela musia byt predloZené koordinatorovi BOZP a
Stavebnotechnickému dozoru.

Dodavatel je dalej povinny dodrZiavat najma nasledovné povinnosti (platia v plnom rozsahu aj pre

zamestnancov dodavatelov a ich poddodavatelov):

= pocas vystavby dodrZiavat prislusné zakony, vyhlasky a predpisy BOZP pri pracach suvisiacich s
predmetnou stavbou;

= v pripade vzniku Urazu, smrti a nebezpecnej udalosti na stavbe plnit ohlasovaciu povinnost podla
zédkona €. 124/2006 Z.z. prislusnym statnym organom podla pokynov uvedenych v prilohe ¢. 6 Knihy
urazov, vznik takejto udalosti neodkladne oznamuje BOZP oddeleniu Zhotovitela a koordinatorovi
BOZP;

= zamestnanci Dodavatela sa musia zdrZiavat iba na uréenom pracovisku a pohybovat sa len v uréenych
priestoroch vratane pristupu na pracovisko;

= zabezpecit viditelné oznadenie osoby pritomnej na stavenisku ndzvom (logom) prislusného
dodavatela;

= zabezpedit pouzivanie OOPP v sulade s predlozenym posudenim rizika a poziadavkami Dodavatela
vsetkymi osobami pritomnymi na stavenisku;

= pouzivat vyhradne miesta a spOsoby pripojenia na energetické média, rozvod vody a kanalizacie
urcené pri odovzdani pracoviska;

= uskladriovat naradie, materidl a ostatné veci len na miestach, ktoré boli ur¢ené pri odovzdani
pracoviska;

= dodrZiavat Cistotu a poriadok na pracovisku;
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= dodrziavat zakaz pozivania alkoholickych napojov a omamnych latok a zédkaz pracovat pod vplyvom
alkoholu a omamnych latok v priestoroch stavby;

= pri zriadeni a prevadzke zariadenia staveniska dodrziavat povinnosti Zhotovitela uvedené v ¢asti 8
Planu BOZP;

= oznamovat oddeleniu BOZP Zhotovitela a koordinatorovi bezpecnosti kazdé prerusenie stavebnych
prac (so zapisom do stavebného dennika);

= ydrziavat a prevadzkovat motorové vozidlda a mechanizmy v spdsobilom technickom stave a bez
poskodzovania Zivotného prostredia.

Koordinaciu projektovej dokumentacie a jej zmien z hladiska zaistenia bezpecnosti a ochrany zdravia pri
praci zabezpecuje koordinator dokumentacie, povereny v zmysle § 3 ods. 1 nariadenia vlady SR ¢.
396/2006 Z.z..

Koordinaciu plnenia Uloh BOZP pri realizacii prac na stavenisku zabezpecuje koordindtor bezpecnosti,
povereny v zmysle § 3 ods. 1 nariadenia vlady SR ¢. 396/2006 Z.z.

10. SUVISIACE STAVEBNE OBJEKTY

001 Odstranenie stavieb

201 Kabelovod

401 Hala prevadzkovej udrzby trolejbusov

402 Garaze trolejbusov

403 Garaze parcialnych trolejbusov

404 Meniaren Bardejovska

405 Kioskova trafostanica

510  Aredlova dazdova kanalizacia zo striech

511 Arealova dazdova kanalizacia zo spevnenych pléch a ORL
512 Prelozka arealovej jednotnej kanalizacie

520  Aredlovy vodovod pitny

521 Arealovy vodovod pozZiarny a UZitkovy

601 Trolejové vedenie

602 Ovladanie vyhybiek a automatické stavanie cesty
603 Napajacie a spatné kable

604 Opatrenia v zdne trolejového vedenia

620 VN pripojka pre meniaren Bardejovska

621 VN pripojka pre trafostanicu

622  Uprava distribu¢nej ststavy 22 kV

623 Prekladdka nadzemného vedenia VSD

624 Vonkajsie kablové rozvody NN

625 Vonkajsie osvetlenie

626  Prekladka kablov pre CSPH

630 Prekladka optickych a metalickych kablov

631 Miestna kabelizacia

632 Prenosové zariadenie pre riadenie dopravy

650 Prelozka telekomunikaénych kablov Slovak Telecom
701 Odberné a meracie zariadenie

702 Plynova pripojka pre garaze trolejbusov

703 Plynova pripojka pre garaze parcialnych trolejbusov
704 Regulacna stanica plynu

V Bratislave, jun 2023 Vypracoval: Ing. Martin Zajicek
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Prilohy:

= Priloha ¢.1. - Schéma preverenia prejazdovych kriviek trolejbusov (parcialnych kibovych, kibovych,
parcialnych a trolejbusov) a autobusov (kibovych a autobusov).

= Priloha ¢.2. - Tabulka Strbinovych zlabov

=  Priloha ¢.3. - Tabulka uli¢nych vpustov
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